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NURFLUGEL-PROJEKT: MIT; FPV-KAMERA UND FERNWELLEN-ANTRIEB

Dizzy Bird

Bei diesem Projekt kam vieles zusammen, was sich mit den Leidenschaften von FlugModell-
Autor Helmut Harhaus deckt. Selberbauen mit Holz, experimentieren beim Antrieb und fliegen
mit Kamera. Denn der 2,2-m-Bausatz-Nurfliigel Dizzy Bird erhielt einen speziellen Fernwellen-

Antrieb und ein flexibles Kameramodul. Ein spannendes Projekt.

TEXT UND FoTos: Helmut Harhaus

istorisch betrachtet, begann mei-
H ne Dizzy Bird-Geschichte noch

in meiner alten Heimat. Damals
brauchte ich nur einmal durchs Tal auf
die andere Wupperseite und landete im
Nest der Dizzy Birds. Ich wohnte quasi
in der Nachbarschaft. So war es mir auch
nicht entgangen, wie die ,schwindeligen
Vogel“ ~ so lautet die Ubersetzung von
,Dizzy Bird“ — ihre Karriere durchlie-
fen. Dieses Konzept startete schon kurz
nach der Jahrtausendwende. Ich glaube,
es war im Jahr 2002. Die Dizzy Birds
waren schwanzlose Gleiter (Nurfliigel),
ganz simpel konstruiert und mit gerin-
gem Zeitaufwand aus Depron gebaut.
Sie versprachen, mit wenig Miihe und
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Kostenaufwand schnell in den Genuss
des Fliegens zu kommen. Seinerzeit war
Torsten Hill einer der Urheber des Dizzy
Bird-Projekts und als ,CNC-Onkel“ eine
Zeit lang Hersteller des Dizzy Bird 2.0 in
Balsabauweise. Im Mai 2016 iibernahm
Michael Priemer die Fertigung und
den Vertrieb.

In Holz und groBer

Dizzy Bird war erstlinig als piadago-
gisches Konzept ausgelegt worden und
somit gab‘’s den Bauplan auch weiter-
hin als kostenlosen Download im Netz:
www.dizzybird.de. Und er wurde von
Vereinen, Schulen und therapeutischen
Einrichtungen gerne gebaut — nach zehn

Jahren konnten die Entwickler 1,5 Mil-
lionen Downloads aufweisen. Das ist
schon gigantisch viel. Zum 10-jahrigen
Jubilium wurde dann der Vogel in ro-
buster Holzbauweise vorgestellt — das
hatten sich die Modellflieger schon lange
gewiinscht. Diese Version wurde als Ma-
terialpackung angeboten und fiir kleines
Geld verkauft. Der Erfolg blieb nicht aus
und auch Dizzy Bird 2.0 (so die Holzver-
sion) wurde ein Renner. ey

Die logische Folge war, dass der Vogel
auf seinen evolutioniren Weg ging: Er
wuchs und wuchs. Die Standard-Version
hatte 1.140 mm Spannweite. Es folgte
eine Version mit 1,600 mm Spannweite.
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Aus Sperrholz sind die Wurzelrippen und die Kufe gefrast.
Alle Teile lassen sich gut montieren und stecken

Der normale Fronteinschub ist
zugleich der spatere Akkutrager

Entsprechend der Kundenwiinsche gab‘s
dann auch eine Mini-Version mit 580
mm Spannweite. Und seit Kurzem sind
wir bei 2.200 mm Spannweite angekom-
men, der von mir hier gezeigten Version.
Das Konzept ist dabei aber immer gleich
geblieben: Der 58cer-Mini ist genetisch
identisch zum 2.200er-Mega, einschliefi-
lich einiger Variationsmoglichkeiten:

- Man kann das Modell ausschlieflich

mit den beiden Tragflichen montie-

ren. Dann liegen der (Mini-)Empfin-

ger und der Empfinger-Akku in klei-

nen Kammern in den Flichen.

- Man kann eine Kufe zwischen die
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Fiir dieses Modell und Projekt wurde eigens

ein neues, breites Mittelmodul entworfen

Sauber gefraste Bretter aus Balsa und Sperrholz
bilden die Bestandteile des Bausatzes

Die Flucht der Bohrungen fiir den Holmeinschub
passten nicht genau und waren zu modifizieren

Einbau der Flaichenservos. Die neuen aero-naut-Servos
sind praktisch, schnell, kraftig, prazise und preiswert

Flichen einfiigen. Dann hat Dizzy
Bird einen Haken und ist hochstart-
fihig. AuRerdem lisst er sich fiir den
Handstart besser fassen und das Lan-
den auf der Kufe klappt besser als auf
dem flachen Bauch.

- Auch ein F-Schlepp ist mit einem
speziellen Mittel-Modul machbar.

- Nichste Ausbaustufe ist ein Mittel-
modul, das einen Antriebsmotor zu-
lisst, und zwar beim 1.140er im Heck
und beim 1.600e€r in der Spitze nebst
Antriebsakku. Das Modul wird ein-
fach mit auf die verbindenden Holme
aufgefidelt.

- Dann gibt es fiir den r.140er das
Mittelmodul fiir die ,Feuerteufel,
also vorbereitet fiir den Start mittels
Klima-Raketenmotoren.

Soweit das, was es schon gab und was
sich bewdhrt hat. Dann kam der Mega-
Dizzy mit 2,200 mm Spannweite dazu.
Ich wollte fiir meine Video-Kamera ein
etwas breiteres Mittelteil, was Dizzy-Bird-
Erfinder Michael Priemer auch schnell
mal eben mit mir zusammen entwarf
und produzierte. Es lisst sich fiir den
Einbau einer Video-Kamera oder fiir ein
komplettes FPV-System verwenden, ist
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winglets

Fiir eine breitere Ktebeﬂéche zum Befestigen der Winglets
lassen sich aus den Resten des Bausatzes Fiillkiotze erstellen

Fertig montierter Winglet. An den gldnzenden Stellen lasst
sich ablesen, dass das Holz bereits mit G4 behandelt wurde

100 mm breit und passt selbstverstind-
lich auch wieder exakt zwischen die riesi-
gen Flichen. Da der Blick fiir die Kamera
nach vorne frei sein sollte, ist hierbei der
Heckantrieb vorgesehen.

Bau eines Dizzy Bird

Der Materialsatz enthilt die notwen-
digen Bauteile. Zu erginzen sind Kleber,
Bespannung, Antriebs- und RC-Kompo-
nenten. Die Bauteile fiir die Flichen be-
stehen erstlinig aus 4-mm-Balsa, die Wur-
zelrippe und die Mittelkufe hingegen sind
aus 4-mm-Sperrholz — alles sauber CNC-
gefrist oder gelasert. Die Steckung wird
mit zwei CFK-Rohren realisiert. Ein langes
Rohr als Hauptsteckung und vorne ein kur-
zes Rohr zur Arretierung. Wer sicher keine
Ausbauten vornehmen méchte, baut Mag-
nete ein, die die Flichen fixieren. Werden
die Mittelmodule verwendet, kann man gut
eine Zugfeder zwischen die Flichen einha-
ken und diese so am Mittelmodul halten.

Eine kleine Bauanleitung gibt es
dazu, aber eigentlich erklirt sich der
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Zusammenbau von selbst. Die Rippen
wurden dem Frisbrett entnommen und
die Stege geglittet. Die Nasen- und die
Endleiste — ebenfalls fertig vorgefrist —
nehmen die Rippen auf. Dann gibt es
einen geteilten Holm fiir jede Seite: Die
erste Hilfte wird von unten, die andere
Hilfte von oben auf das Rippen-Konst-
rukt gesteckt. Das Ganze kann man mit
mittelfestem Sekundenkleber fixieren.
Das spart zwar Zeit, entspricht aber beim
reinen Holzbau nicht so meinem Hand-
werks-Geschmack. Ich habe es vorgezo-
gen, iiberwiegend wasserfesten Holzleim
zu verwenden. Die CFK-Rohre fiir die
Steckung werden mit zusitzlichen Rin-
gen durch die Rippen eingefiihrt. Diese
~Unterlegscheiben“ aus Holz verstirken
die Balsarippen erheblich - das wurde
hingegen mit Sekundenkleber befestigt.

Die Flucht der vorgefertigen Licher
fiir die Steckungsrohre war nicht ganz auf
Linie. Bei der Rippe 2 (der ersten Balsa-
Rippe) passte es nicht so wirklich. Aber
kein Problem: Das Loch kann mit einem

So angeschliffen ist eine groBere Klebeflache fiir die

Fii fg Mode i ‘I"-.

| PRAXIS. |

Beim Anschleifen der Auflageflache beziehungsweise
Fiillklotze ist eine winklige Schleiflatte ein ideales Werkzeug

Winglets gegeben

kleinen Friser oder einer Rundfeile ent-
sprechend vergréflert werden. Und da so-
wieso die ,Unterlegscheiben” aufgeklebt
werden, ist diese Partie auch wieder stabil.

An den Wurzelseiten sind Brettchen
in den Flichen zu montieren, auf die
der Empfinger und der Akku platziert
werden kénnen, wenn ohne Mittelmodul .
geflogen werden soll. Die Servos fiir die
Querruder sind im Fliigel untergebracht.
Hier nun war die erste ,,Eigenleistung“
gefordert. Denn es gibt eine Vielzahl von
Servos auf dem Markt, in unterschiedli-
chen Griéfen und mit unterschiedlichen
Befestigungen. Standard-Servos reichen
hierfiir vollig aus. Ich habe die neuen di-
gitalen Servos von aero-naut verbaut, die
AN-1oL-MGBBD (mit Metallgetriebe),
21 g leicht und 30 x 10 x 35,5 mm grofR._
Dafiir benétigte Halterungen sind selbst
gebaut und in den Flichen eingebracht.

Ohrchen fiir den Vogel
Zur Flugstabilisierung nutzt Dizzy
Bird einfache Winglets, also ,Ohren“



Technische Daten
Dizzy Bird von Michael Priemer

Preis: ab 155,- Euro
Bezug: Direkt

Internet: www.dizzybird.de
Spannweite: 2.230 mm

Lange: 870 mm

Gewicht: 2364 ¢

Motor: Hacker A30-14 L V4
kv800

3s-LiPo, 2.250 mAh

9 x 5 Zoll, Ramoser
Dreiblatt

Jemo, www.modellbau-
jedamski.de

2 x AN-10L-MGBED,
aero-naut
Testmuster-Bezug

Zubehor

Akku:
| Propeller:

; Fernwelle:

~ Querruder-Servos:

X9

Testmuster

aufen an den Flichen. Diese unprofi-
lierten Brettchen werden aus drei Teilen
zusammengesetzt — anders passen sie
nicht in die Frisbretter. Auch diese sind
mit Holzleim zusammengefiigt. Damit
sie sich nicht verziehen, wurden sie auf
einem Baubrett mit Nadeln fixiert. Zum
Schutz gegen Festkleben am Baubrett
wurde Frischhaltefolie iiber dieses ge-
legt. Und dann miissen die ,Ohrchen® in
45°-Stellung an die Flichen. Hier war das
erste Problem zu meistern. Laut Anlei-
tung sollten vorgefertigte Abstandsbretter
aus 4-mm-Balsa gebogen und an den Fla-
chenenden angeklebt werden. Diese sol-
len dann den 45°-Winkel vorgeben und die
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 Hi Fly

Der groBe Dizzy Bird fliegt wie seine
kleinen Bruder sehr gutmiitig und zeigt

'maberbrockmgﬂ:,mitsalsampomd.

nes Massiv-Klotzes aufgefiillt. Aus sieben
Schichten 4-mm-Balsa sind die Kl6tze ein-
fach gebaut. Nach der Formgebung durch
Schleifen ist eine exakte Montage méglich
— und sicher stabiler als das eigentlich
vorgesehene, gewdlbte Brettchen. Dabei
hilfreich ist ein Schleifklotz, auf dem das
grobe Schleifpapier schon im Winkel von
45° aufgeklebt werden kann.

Nun brauchen wir noch die Querruder.
Auch diese findet man sauber vorgefrist
in den Platten des Materialsatzes. Mit
Laubsige trennt man die ,Locher” raus,
damit das Balsabrett dabei nicht in Ma-
serrichtung bricht. Und wenn man sie so
herausgeschilt hat, stellt man beim leich-
ten Biegeversuch fest, dass die Querruder
quer zur Faserrichtung schon sehr fragil

Taxi

Terry
Chico

Wega

Dandy
Rasant
Amateur
Kwik Fly
Amigo Il

Mach Mini
Das Box Fly

Middle Stick
i

ausgewogene Flugeigenschaften

. Ay :
tmhanang&elzt,d:edaeanden
Fliigel halten und fiihren.

Finish mit Oracover

Als nichste Aktion wurde nochmals al-
les iiberschliffen, Leimnasen entfernt und
hiibsch gemacht. Um das weiche Balsa-
holz zu festigen, streiche ich Balsa-Kons-
truktionen grundsitzlich immer mit PU-
Lack, und zwar ,G4" von Voss-Chemie.
Der dringt tief ins Holz ein und die Ober-
fliche wird deutlich hirter sowie tragfi-
higer. Besonders die Stellen, an denen
Verschraubungen greifen, beispielsweise
fiir die Servos, Ruderhérner und Klappen-
scharniere, bieten nach dem Trinken mit
G4 erheblich mehr Festigkeit. Natiirlich
bringt diese Mafnahme auch mehr Ge-
wicht mit sich, was sich beim Dizzy Bird
aber nicht negativ auswirkt.

Anzeige

Bo 209 Monsun
Cessna 150G
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Der abgeschlossene Rohbau erstmals montiert.

Nach dem Behandeln mit G4 wird foliert

AnschlieRend musste bespannt wer-
den. Ich habe mich fiir den Klassiker und
die von mir favorisierte Oracover-Folie
entschieden. Doch aufgepasst: Vor dem
Bespannen sollte man die Verkabelung
von der Wurzelrippe zum Servo einzie-
hen. Ich hatte es vergessen, was nach-
triglich eine iible Fummelei war. Die Fli-
chen sind einfach zu bespannen — da gab
es keine Probleme mit der Folie — auch
die Querruder lieRen sich flott folieren.
Fiir den optischen Schliff lief ich mir
einen Schriftzug von www.ihr-baron.de
aus der selbstklebenden Folie Oracal 631
schneiden. Theoretisch waren die Fla-
chen damit fiir sich schon flugfihig — die
Puristen brauchen nicht mehr. Ich hatte
aber noch den neuen Materialsatz fiir das
breite Mittelmodul und fiir das Video-
Kamera-Triger-Modul auf dem Baubrett.

Bau der Mittelmodule

Der Bau der Mittelmodule stellt keine
groe handwerkliche Herausforderung
dar. Die Teile sind gut und passgenau
konstruiert sowie ordentlich gelasert.
Die Schnitte weisen kaum Abbrand auf
und man kann sie direkt verkleben. Ich
habe auch hierfiir wieder Holzleim (Po-
nal) verwendet. Kognitive Eigenleistung
ist jedoch zu erbringen, wenn es um
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Die Flachen werden mittels einer Feder sicher gehalten.

Der Kameratrager-
Fronteinschub,

der einfach zu
montieren ist. Dank
Servo lasst sich die
Kameraperspektive
flexibel &ndern

Die altbewédhrte Methode ist auch beim Dizzy Bird ideal

Umsetzung der Funktionen fiir den Mit-
telteil geht. Irgendwie muss man ja ans
Innere der Module kommen. Am besten
wiire es, sie moglichst groRflichig 6ffnen
zu kénnen, sodass man ungehindert Ein-
bauten platzieren kann. Hierfiir ist vom
Hersteller bis jetzt noch nichts vorgese-
hen — da musste ich selbst nachdenken
und kreativ werden. Meine Lisung be-
steht in einem Deckel, der auf einem
Rahmen aufgebaut und mit diinnem Bal-
saholz beklebt ist. Dieser Deckel ist leicht
und dennoch stabil, er wird vorne mit
Stiften in Lochern gefithrt und hinten
mit einem Federschnapper fixiert. Um
Platz fiir den Heckmotor zu haben, ist
der Deckel im hinteren Teil aufgewslbt —
das bringt die erforderliche Hohe fiir den
Motor mit seinen 38 mm Durchmesser.

Fiir die ganzen zusitzlichen Basteleien
ist geniigend Holz im Materialsatz vor-
handen. Die Reste, die von den Frisbret-
tern iibrig sind, haben fiir die Fiillklétze
an den Winglets, die Abdeckungen der
Module und viele zusitzliche Verstirkun-
gen und Einbaubrettchen ausgereicht.

Wohin mit dem Antrieb?
Soweit vorbereitet, kam jetzt der Antrieb
an die Reihe. Da der Blick fiir die Kamera

nach vorne frei bleiben muss, blieb nur ein
Heckantrieb mit Druckpropeller. Der Mo-
tor muss folglich nach hinten — und das
bedurfte mehrerer Versuche. Zuerst hatte
ich den Motoreinbau so geplant, dass er
von innen gegen den Heckspant des Mit-
telmoduls geschraubt werden sollte. Aller-
dings ergab sich dann, dass der aufgesetz-
te Propeller nicht geniigend Platz zu den
Querrudern hatte. Diese kollidierten mit
den Propellerblattspitzen. Die Losung wire
es gewesen, die Querruder einzukiirzen.
Sicherlich méglich, denn im Mittelbereich,
in Rumpfnihe, sind sie ja sehr schmal und
werden hier nicht viel Wirkung aufweisen.
Meine Querruder waren aber schon fer-
tig foliert und angeschlagen. Neben einer
neuen Folierung hitten auch die inneren
Scharniere umgesetzt werden miissen —
dazu hatte ich wenig Lust.

Dann eben andersrum und den Motor
aufen am Heckspant montieren, sodass
der Propeller um die Motorlinge weiter
nach hinten kommt. Gedacht, gemacht.
- nun hatten die Blattspitzen geniigend
Abstand zu den Querrudern. Das sah
zwar gut aus, aber dann iiberpriifte ich
den Schwerpunkt. Erschreckend stell-
te sich heraus, dass in dem Fall 700 g
Zusatzgewicht im Vorderbereich des
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(www.ecalc.ch) sollte der Schwerpunkt
bei etwa 270 mm liegen. Um das zu errei-
chen, wurde der Akku auch wieder ganz
vorne platziert, nun waren aber nur noch
320 g Blei notwendig. Der Motor mit Fern-
welle wog 226 Gramm, davon entfielen

wog also (zusitzlich) 83 g. Der Motor war
sowieso in der Rechnung - egal wo er ein-
gebaut wiirde. Bei normaler Heckspant-
montage wiren zum Akku rund 700 g
Ballast in die Nase gekommen, aber dank
Fernwelle waren es jetzt nur noch 320 g -

Kameramodul

Zum Kameramodul braucht
nicht viel zu sagen. Es ist eine durchdach-
te Konstruktion, die als Fronteinschub in
das Mittelmodul passt. Auch hierfiir sind
alle Bauteile passgenau gelasert. Es gibt

man

143 g auf den Motor. Die Jemo-Fernwelle ein beachtlicher Gewichtsvorteil. verschiedene Einbaubrettchen, womit

Fernwellen-Antrieb

Mein Fazit

Aufgrund der sehr guten Frasteile lasst sich
der Dizzy Bird von einem erfahrenen Modell-
bauer leicht fertigstellen. Zur Herausforderung
geriet, die Konstruktion so anzupassen, dass
liber das Rumpfmittelteil eine Kamera flexibel
montierbar war. Darum ist ein Fernwellen-
Antrieb ideal, der in der normalen Modellver-
sion aber nicht erforderlich ist. Das Projekt ist
gelungen und der Dizzy Bird ein vielseitiges,
sehr gut fliegendes Modell.

Helmut Harhaus
- Bird, und Autor Helmut Harhaus
Um vorne im Rumpf eine Kamera zu nutzen, den hd folereic!
Schwerpunkt optimal einzustellen sowie unndotiges Blei Erstflug des sells

zu vermeiden, wurde ein Fernwellen-Antrieb realisiert,
der aus Bauteilen von Hersteller Jemo stammt

Beim Motor fiel die wahl auf einen der Firma Hacker, da
sich diese immer als solide im Dauereinsatz erweisen

Der Ramoser-Propeller ist mit etwas Abstand vom
Heck montiert, sodass die Blattspitzen nicht die
Querruder beriihren kénnen

Der vordere Rumpfteil ist austauschbar -
in einem Mittelteil ist die Kamera montiert
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Modells erforderlich gewesen wire — keine
erstrebenswerte Losung. In dem Moment
fielen mir Claude Dornier und die Do-335
Ameisenbir ein. Das Flugzeug besafl zu-
sitzlich einen Druckpropeller, der iiber eine
3 m lange Fernwelle angetrieben wurde. Der
Motor saff also viel weiter vorne und somit
erheblich niher am Schwerpunkt, Ich nahm
Kontakt zu einem Spezialisten fiir (Wellen-)
Antriebe auf, Karsten Jedamski von der Fir-
ma Jemo. Gemeinsam iiberlegten wir uns
fiir den Dizzy Bird einen Heckantrieb mit-
tels Fernwelle aus schon bestehenden Kom-
ponenten und ein paar individuell gefertig-
ten Teilen zu entwerfen.

Losung: Die Fernwelle

Die Fernwelle ist selbsttragend, denn die
notwendigen Lagerungen wiren im Balsa-
Kasten des Moduls mit nétiger Festigkeit
nicht realisierbar gewesen. Ein Alu-Rohr
dient als tragendes Element. Innen wird ein
Flanschlager aufgeschoben und hochfest
verklebt, das den Motor aufnimmt und Platz
fiir die starre Kupplung bietet. Mittels dieser
Starrkupplung werden Motorwelle und Fern-
welle fluchtend verschraubt. Im Alurohr,
ziemlich mittig, ist ein IGUS-Gleitlager an-
geordnet — es unterbindet Schwingungen der
Welle. Am Ende trigt das Alu-Rohr ein grof
dimensioniertes  Sinterbronzelager. Man

FlugModell 07+08/2023
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hitte auch ein Mini-Kugellager nehmen
kénnen, allerdings sind die nach meinen
Erfahrungen sehr empfindlich. Da ist mir
ein Sinterbronzelager erheblich sympathi-
scher. Mit einem separaten, verschiebbaren
Flansch wird das Alu-Trigerrohr am Heck-
spant des Modells befestigt. Hier ist das gan-
ze Konstrukt noch nach vorne oder hinten
verschiebbar. Die eigentliche Welle steht 25
mm heraus und hier kann der Ramoser-Pro-
peller montiert werden. Somit ist der Prop
auf kiirzestem Wege am Heckspant des Mit-
telmoduls gelagert und seine Krifte werden
hier unmittelbar in die Zelle eingeleitet. Der
Motorflansch ist direkt am Motor im Mittel-
modul abgestiitzt. Krafteinleitung in die Zel-
le gibt es an dieser Stelle keine.

Apropos Propeller: Ich habe mich fiir
einen dreiblittrigen entschieden, weil da-
mit zum einen ein kleinerer Prop-Durch-
messer realisierbar ist und zum anderen
der Druckpropeller leiser arbeitet. Und auf
den Ramoser-Prop habe ich zuriickgegrif-
fen, weil dieser die Moglichkeit bietet, die
Anstellung der Blitter zu justieren. Aufler-
dem gefiel er mir optisch besser.

Die zusammengebaute und fertige
Konstruktion wurde nun ausgewogen.
Laut Berechnung mit der Software cgCalc




sich die Befestigung den verschiedenen
Kameras anpassen ldsst. Ich habe eine
GoXtreme Black Hawk +4K eingebaut,
die 170° Blickwinkel und zahlreiche
Funktionen, wie Loop-Aufnahmen, Zeit-
lupen- und Zeitraffer-Video hat. Sie wird
mit einem soliden Schutzgehduse sowie
integrierten  Stativgewinden geliefert.
Uber letztere ist die Kamera auf einem
Standard-Servo mittels Halteplatte mon-
tiert und daher drehbar. Zum Einsatz
kommt hier das Servo AN-20-MGBBA
von aero-naut. Der Kamera-Blickwin-
kel reicht somit iiber die rechte bis zur
linken Fliche; das bringt Dynamik in
die Aufnahmen.

Da der Kamera-Einschub einfach ge-
gen den normalen ausgetauscht werden
kann, braucht man nur ein einziges Mit-
telmodul mit Antrieb, Regler und Emp-
finger. Es ist natiirlich darauf zu achten,
dass der normale Einschub (mit Akku)
und der Kameraeinschub (mit Akku und
Kamera) gleich schwer sind. Dann dndert
sich am Schwerpunkt nichts beim Aus-
tausch der Einschiibe.

Fliegen mit Dizzy Bird

So geriistet, konnte der erste Testflug
gewagt werden. Natiirlich zuerst mit dem
normalen Einschub - die Kamera musste
noch auf ihren Einsatz warten. In dieser
Version, also 2.300 mm Spannweite und
mit dem breiten Mittelmodul, tappten
wir mit der endgiiltigen Schwerpunktla-
ge noch etwas im Dunkeln. Zu dem Zeit-
punkt gab es noch keine Anhaltspunkte.
Somit haben wir, mein Einflieger und
ich, wie iiblich, zuerst den Gleitflug ge-
testet — also ohne Motor-Einsatz. Das Mo-
dell zeigte sich als noch etwas kopflastig,
was sich leicht dndern lief. Den Anstell-
winkel der Querruder zum Start stell-
ten wir auf etwa 4 mm ein. Mit einem
Schwerpunkt bei 307,5 mm, gemessen
von der Vorderkante, und mit Motorkraft
ging es erstmals in die Luft.

Aufgrund des letztlich niedrigen Ge-
wichts von 2.370 g und der enormen Flii-
gelfliche von 85 dm?, verbunden mit dem
dicken Profil, fliegt Dizzy Bird sehr gut-
miitig. Der Heckantrieb sorgt fiir mehr
als ausreichend Schub - automatisch

nimmt das Modell die Nase etwas hoch.
Die Wirkung der Querruder ist sehr
gut. Die Begeisterung beim Fliegen
mit Dizzy Bird wuchs mit jeder Minute
Flugzeit. Véllig unkritisch kurbelte das
Modell iiber die Bergischen Héhen. Be-
eindruckend ist aber auch, wie langsam
man mit dem Modell fliegen kann. Man
zieht Hohe, aber es lasst sich kein Stro-
mungsabriss provozieren — einfach ge-
nial. Da muss man wirklich kein groRer
Konner am Sender sein, um den Dizzy
Bird zu fliegen.

Ansetzen zur Landung bei moderaten
12 bis 15 km/h Wind. Das Modell lisst sich
sehr gut in der Horizontalen halten, um
dann kurz vor dem Boden etwas Hohe zu
ziehen, was wie eine Handbremse wirkt.
Der Segler verliert an Tempo und setzt
weich auf der Kufe auf. Herrlich. Mit stolz
geschwellter Brust, zufrieden und gliick-
lich iiber den Ausgang des Projekts war
es Zeit fiir ein Foto mit dem Modell, dem
Dizzy-Bird-Erfinder Michael Priemer, der
an diesem Tag dabei war, und mir. Ach,
war das ein erfolgreicher Tag! 2]

Thermi
Segelfiug
orkboo

Anzeige

Jetzt

bestellen

Segelflugmodelle erfolgreich

einstellen und fliegen

Mit dem Segelflugmodell in der Thermik
zu kreisen, wird von einigen Piloten als

schonstes Flugerlebnis iiberhaupt betrachtet.
Unerfahrene hingegen neigen gerne mal zur
Verzweiflung, weil sich trotz vielem Suchen und
Kreisen einfach kein Thermikanschluss ergeben
will. Doch mit dem richtigen Knowhow kann
jeder erfolgreich Thermikfliegen.

Im Internet unter
www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter
040 /4291 77-110




